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BASIC- ABSTRACT: 

A tyre has a carcass with (pref . radial) reinforcements which wrap round the 
bead areas and there can extend into and up the sidewall, the edges having 
series of cuts, e.g. zigzag, corrugated or saw-tooth shape. 

ADVANTAGE - The designs provide a good transition between the edges of the 
carcass and the surrounding rubber i.e. it eliminates sharp 
stress -concentrating changes. 
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(§) Fahrzeugiuftreifen 

Die Erfindung betrifft einen Fahrzeugiuftreifen mit einer 
Radialkarkasse, die in den Wulstpartien durch Umschlingen 
der Wulstkerne verankert ist, wobei die herumgeschlunge- 
nen KarkaBrander gegebenenfalls bis in die Relfenseiten- 
wand des Reifens hineinreichen. Urn einen festigkeitsmaBig 
gunstigen Obergang zwischen den Randem der KarkaSlage 
und dem diese Rander umschlieSenden Gummi herbeifuh- 
ren zu konnen, sind aufgrund der Erfindung die Kanten der 
Rander mit im Abstand voneinander angeordneten Ein- 
schnitten versehen. Diese Kanten konnen zickzackformig 
oder wellenformig verlaufen aber auch sagezahnartig ge- 
staltetsein 
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AnsprOche : 

1. Fahrzeugluftreifen rait einer vorzugsweise radiale Festigkeits- 
trager aufweisenden Karkasse, die in den Wulstpartien durch 
Umschlingen der Wulstkerne verankert ist, wobei die zur Veran- 
kerung der Karkasse urn die Wulstkerne herumgeschlungenen Rander 

5 der KarkaBlage gegebenenfalls bis in die Reifenseitenwand des 

liuftreifens reichen, dadurch gekennzeichnet, daB die Kanten (9) 
der Rander (8) rait 1m Abstand voneinander angeordneten Ein- 
schnitten (10 bis 13) versehen sind. 

2. Reifen nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB die Kanten 
10 (9) zickzackfSrmig oder wellenfQrmig verlaufen. 

3. Reifen nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB die Kanten 
(9) sMgezahnartig bzw. nach Art eines Sageblattes geformt sind. 

4. Reifen nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB die Ein- 
schnitte quadratisch oder rechteckig sind und daB die Breite der 

15 Einschnitte im wesentlichen der Breite der zwischen ihnen be- 

findlichen Vorsprunge entspricht (Fig. 2 und 3). 

5. Reifen nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB die Tiefe (t) 
der Einschnitte 10 bis 30 1 der LSnge (I) der KarkaBrSnder (8) 
entspricht (gemessen von dem Wulstkern bis zu den freien Kanten 

20 am SuBeren Ende). 
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Fahrzeudluftreifen 

Die Erfindung betrifft einen Fahrzeugluftreifen tnit einer vorzugs- 
weise radiale Festigkeitstrager aufweisenden Karkasse, die in den 
Wulstpartien durch Umschlingen der Wulstkerne verankert ist. wobei 
die zur Verankerung der Karkasse urn die Wulstkerne herumgeschlun- 
5 genen Rander der KarkaBlage gegebenenfalls bis in die Reifenselten- 
wand des Luftreifens reichen. 

Das tor die Karkasse eines Fahrzeug luftreifens verwendete sogenannte 
Cordgewebe wird von ISngeren Bahnen durch gerade verlaufende 
Schnitte abgetrennt. Damit ergibt sich fOr die Kanten der vorge- 

10 nannten Rander ein gerader Verlauf. Diese Art der Herstellung und 
des Aufbaues eines Fahrzeug luftreifens 1st zwar einfach und wirt- 
schaftlich, jedoch ergibt sich der Nachteil, daB im Bereich der 
Kanten ein plfitzlicher, sogenannter Modulsprung entsteht, der ver- 
standlicherweise zu besonderen, erhShten Spannungen innerhalb des 

15 Gunrnis fUhrt und nicht selten AblSsungserscheinungen zur Folge hat. 

Aufgrund der Erfindung sollen diese Nachteile beseitigt werden; es 
soli also ein verbesserter, gQnstiger Obergang zwischen den frei 
auslaufenden R3ndern der KarkaBlage einerseits und dem diese Rander 
umschlieBenden Gummi andererseits erzielt werden. 

20 Zur LSsung dieser Aufgabe sind erf indungsgemSB die Kanten der vor- 

genannten RSnder mit im Abstand voneinander angeordneten Einschnitten 
versehen, die zweckmafligerweise so ausgebildet werden, daB sich ein 
zickzack- Oder wellenfOrmiger Verlauf ergibt. Die Kanten konnen aber 
auch sagezahnartig, z.B. nach Art eines sageblattes gefornit sein. 
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Um die vorgenannte Wirkung einer Verbesserung des Ubergangs zwischen 
den Karkaftrandern einerseits und dem Gurnni andererseits zu erzielen, 
soli die Tiefe der Einschnitte der herumgeschlungenen Rander etwa 
10 bis 30 % der KarkaBrander betragen (LSnge gemessen vom Wulstkern 
bis zum SuBersten Ende der vorgenannten Rander). 

Die Anbringung und Herstellung dieser Kantengestaltungen kann in 
einfacher Weise durch entsprechende Trenn- oder Schneidwerkzeuge 
bewerkstelligt werden, wenn die Karkalilagen ihren Zuschnitt erfahren 
indem z.B. entsprechend profillerte Trennwerkzeuge benutzt werden. 

Weitere Elnzelheiten der Erfindung werden anhand der Zeichnung er- 
lautert, In der ein Ausfiihrungsbei spiel der Erfindung dargestellt 
ist. 



Es zeigen: 

Fig. 1 einen Fahrzeugluftreifen im radialen Teil- 
schnitt und 

Fig. 2 bis 5 je die Rander der KarkaBlage in Rich- 
tung des Pfeiles a gesehen. 

Der im wesentlichen aus Gurnni oder gumraiahn lichen Stoffen bestehende 
Reifenkorper 1 hat unterhalb seines Laufstreifens 2 einen zugfesten 
GQrtel 3, der sich Qber die Laufstreifenbreite erstreckt, und 
darunter eine Karkasse 4, deren zugfeste FSden, gegebenenfalls Stahl 
seile 5, radial zum Reifen verlaufen, und zwar unter Bildung einer 
sogenannten Radialkarkasse. 

In den beiden Reifenwulsten 6 des Reifens beflnden sich zugfeste, 
aus Stahl stehende Wulstkerne 7, die zur Verankerung der Karkasse 4 
dienen. Oie Rander 8 der Karkasse 4 sind um die Wulstkerne 7 herum- 
geschlungen und dienen so zur Fixierung der Karkasse 4 in bezug auf 
die ReifenwOlste 6. Die am freien Ende der R3nder 8 befindlichen 
Kanten 9 haben im Abstand vonelnander angeordnete quadratische Ein- 
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schnitte 10, die gerttiB Fig. 3 auch rechteckig gestaltet seln kQnnen (11) 
in der Weise, daB ihre Tiefe grflBer 1st als ihre Breite. 

GemSB Fig. 4 und 5 sind dreieckige Einschnitte 12, 13 vorgesehen, 
die zickzackforraig verlaufende Kanten 9 entstehen lassen. Bei der 
5 Ausfiihrung gemSft Fig. 5 sind die Einschnitte 13 symmetrisch und bei 
der Ausfiihrung gemSB Fig. 4 sind die Einschnitte 12 asymmetrisch 
bei radialem Verlauf einer Dreiecksseite bei 14. 

Die Breite b der Einschnitte 10 bis 13 entspricht im wesentllchen 
dem nicht eingeschnittenen dazwischen gelegenen Abschnitt, der in 

10 Fig. 3 mit 15 bezeichnet ist. Das BreitenmaB kann hierbei frei 

gewShlt werden. Es ist abhangig von der Reifengr5Be und der Steifig- 
keit der Rander 8. Es kann 5 bis 15 ram betragen. DarOber hinaus 
sollte die Tiefe t der Einschnitte etwa 20 bis 30 % des MaBes L, 
also der freien Lange der Rander 8 betragen (gemessen vom AuBen- 

15 umfang der Wulstkerne 7 bis zur Kante 9 hin, die dem Laufstreifen 
am nach'sten ist). 

Aufgrund der Erfindung kann auch die Lange L vergleichsweise groB 
gewahlt werden, ohne befQrchten zu mussen, daB die Reifenseiten- 
wande 16 in allzu starkem MaSe versteift werden. Es ist nicht aus- 
20 geschlossen, die L5nge L so zu wahlen, daB die Kanten 9 etwa auf 
halber Hone der Reifenseitenwande liegen. 
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